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1.1. OS CONCEITOS_Prioridades tradicionais da mobilidade
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2. Transporte
publico
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1.1. OS CONCEITOS_Novas prioridades da mobilidade

Peodes 2. 3. a
Transporte Uso

publico eficiente
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— CAMINHABILIDADE

1.1. OS CONCEITOS_Novo conceito de mobilidade urbana

ou “walkability”

A “caminhabilidade” € um conceito que se apoia fundamentalmente na
acessibilidade ao ambiente urbano e mede a facilidade que as pessoas tém de se
deslocar na cidade. Os indices de “caminhabilidade” irdo influenciar diretamente a
predisposicao que as pessoas tém ou teriam para caminhar em determinados

locais.
e _’———-
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1.1. OS CONCEITOS_Novo conceito de mobilidade urbana

mobilidadept.com

»- e =
Y Ou “bikeability”. Aptidao dos percursos ou areas para a deslocacao ciclavel. Em
meio urbano, a rede viaria deve ser tendencialmente preparada para o uso
' generalizado da bicicleta.
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1.1. OS CONCEITOS_Novo conceito de mobilidade urbana
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conceifo de “habitabilidadé” (do inglés livability) das cidades, bairros e ruas

Livability refere-se a todos os fatores que contribuem para a qualidade de vida de
uma comunidade ou cidade.

Mede a aptiddo de uma cidade em proporcionar boas condicdes para |a viver,
trabalhar e visitar.

| L AT AN LSRRI PR E—— e e e L Rl I U
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1.1. OS CONCEITOS_Um plano de 32 geracao

3a
geracao

Planeamento para a
qualidade de vida na
cidade: transporte como
lugar, remogao de
infraestruturas de
transporte intrusivas,

Planeamento para a
movimentacao de
pessoas: transportes
publicos, caminhar e
andar de bicicleta,
restricdes aos

1a
geracao

automoveis. .. promover outros
objetivos tais como a
Planeamento para o automovel: saude...

construcao de infraestruturas
(estradas, estacionamento, etc...)

- - Tempo / Ciclo de Desenvolvimento + +

Fonte: Adaptado de Peter Jones (Create Project, Comissdo Europeia)
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1.2. OS CONTRIBUTOS DO PLANO PARA OS DESIGNIOS DO FUTURO

v' Acordo de Paris aponta a
descarbonizacao
quase total da sociedade

até ao final do século

v’ Setor dos transportes
contribui com mais de
30% para o total da

emissao de GEE

v/ S3o necessarias mudancas de fundo por forma a Portugal poder atingir a meta

de neutralidade carbonica em 2050!
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1.2. OS CONTRIBUTOS DO PLANO PARA OS DESIGNIOS DO FUTURO
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v' O aumento dos niveis de
ruido, de poluicao do
ar e da poluicao visual

em meio urbano.

v Aumento das doencgas
respiratodrias,
cardiovasculares,

obesidade, dores de

cabeca, cancro, podem
desenvolver-se devido a v' As particulas em suspensao reduzem a

poluicdo atmosférica. esperanca média de vida.
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1.2. OS CONTRIBUTOS DO PLANO PARA OS DESIGNIOS DO FUTURO

v' Espaco publico, local

de exceléncia para
intercambios sociais e

econdomicos.

Desenho urbano
enquanto qualificador
do espaco publico e da
paisagem urbana,
promotor de locais
atrativos, cheios de
vitalidade e vivéncia

urbana.

*A i
1

v' A promocado da cidade enquanto palco de miltiplas
atividades e espaco humanizado, devolvido as

pessoas e as suas rotinas.
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1.2. OS CONTRIBUTOS DO PLANO PARA OS DESIGNIOS DO FUTURO

v Um territorio mais circular » . . ‘/”‘”b&w 41
aumenta a sua resiliéncia Sl RiiTH AR ! gty 7w
e competitividade, reduz wll =
0s niveis de poluicao e
aumenta a qualidade de

vida dos cidadaos.

v' A premente reducgao do

consumo de recursos
naturais, energia e
consequente diminuicdo da v A importancia da redugdao da pegada ecoldgica nas
emissao de poluentes e de cidades pela diminuicao do consumo dos recursos

producao de residuos. materiais e energéticos.
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1.2. OS CONTRIBUTOS DO PLANO PARA OS DESIGNIOS DO FUTURO

v' A resolucao de
problemas de
mobilidade urbana
implica recurso a
medidas integradas
ao nivel das politicas

O ELERE

v E fundamental perceber

a relacao direta entre

= — - FLUXOU-AFHO
i i e : : { AREAS COMERCIAIS
as tipologias de uso do s s | AREAS COMBICA
' IGREJA
EDIFICIOS PUBLICOS

solo e as necessidades

de transporte.
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A PROBLEMATICA ATUAL EM BRAGA

mobilidadept.com

G RS .
e -

66%

E em 202177

v' Primazia da utilizacdo do automovel particular para 66% das deslocagoes;
v' Diminuicao acentuada da quota modal do andar a pé;

v' Diminuicao acentuada da quota modal do transporte publico.
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A PROBLEMATICA ATUAL EM BRAGA

12.500.000

12.000.000

11.500.000
11320910 44 597 136

mobilidadept.com

11.659.855

11.168.196

11.000.000 10.781.474

10.796.640
10.466.853
10.500.000

10.451.582 10.351.857
10.275.206 10.246.960

10.000.000

9.500.000

9.000.000
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

— N2 de passageiros transportados

Evolugao anual dos utentes dos Transportes Urbanos de Braga (Fonte: TUB)

2017
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FASEAMENTO DO PLANO

mobilidadept.com

FASE I FASE 11 FASE III1

EM ELABORACAO

POR ELABORAR
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REUNIOES REALIZADAS

- Presidente da CMB e Executivo Municipal

- Vereadores nao executivos

- Servicos técnicos da CMB

- Autoridade Municipal de Transportes

- TUB

- Comissao Permanente de Urbanismo da Assembleia Municipal

- Sessao Participativa
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AMBITO, MISSAO, ESTRATEGIA E OBJETIVOS

AMBITO

E um “plano-missao”, € um “plano-atrativo”.

E replicdvel, &gil, assertivo, estratégico, flexivel, ...

E muito mais do que um plano para restringir o trafego automdvel na
cidade mas antes um instrumento politico e técnico, social e cultural

para devolver a cidade as pessoas.

MISSAO

Melhorar a qualidade de vida dos cidadaos
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AMBITO, VISAO, MISSAO ESTRATEGIA E OBJETIVOS

A cidade caminhavel

A cidade ciclavel

A promocéao dos transportes
publicos

OE. EP 1.1.

Aumentar a qualidade de
circulagdo pedonal através da
requalificagdo/adaptacdo do
espago publico

OE.EP 1.2.

Disponibilizar uma infraestrutura
pedonal universal, continua e
articulada com os restantes
modos de transporte

OE.EP 1.3.

Criar diferentes dinamicas nas
deslocag6es pedonais

OE.EP 1.4.

Humanizar o espaco publico

OT. OBJETIVOS TRANSVERSAIS

A integracao de modos de
transporte

OE. EP 2.1.

Potenciar as circulagfes de
velocipedes

OE.EP 2.2.

Implementar infraestruturas para
a circulagdo de velocipedes
OE.EP 2.3.

Disponibilizar infraestruturas de
apoio ao uso de velocipedes
OE.EP 2.4.

Prever espacos de circulacéo
para veiculos mais sustentaveis

A integracao da mobilidade
com o uso do solo

OE. EP 3.1.
Assegurar a cobertura territorial
dos servigos de TCR,

compatibilizando-os com os niveis

de procura

OE.EP 3.2.

Melhorar as condi¢bes de acesso
as diferentes infraestruturas e
interfaces

OE.EP 3.3.

Melhorar o sistema de informagéo
ao publico

OE.EP 3.4.

Alterar o material circulante para
veiculos mais sustentaveis

A melhoria da qualidade do
ambiente urbano

A otimizag&o do sistema
viario

OE. EP 4.1.

Hierarquizar a rede viaria e
racionalizar a utilizag&o do
transporte individual motorizado
OE.EP 4.2.

Promover a partilha do espago
viario e a seguranca rodoviaria
OE.EP 4.3.

Racionalizar a oferta de
estacionamento no centro da
cidade

OE.EP 4.4.

Implementar parques de
estacionamento dissuasores

mobilidadept.com

O equilibrio das ag6es de
logistica urbana

OE. EP5.1.

Regulamentar as operacgdes de
cargas e descargas

OE.EP 5.2.

Reduzir os impactos da circulacéo
de veiculos pesados de
mercadorias

OE.EP 5.3.

Promover a distribuicéo de
mercadorias com recurso a

veiculos mais sustentaveis

0S. OBJETIVO SISTEMICO

Fomentar a mudanca de comportamentos e incentivar o uso dos modos
sustentaveis através da informag&o, comunicagdo e educagéo

OT. EP 1.1.

Promover a intermodalidade
através da integracédo dos
diversos modos de transporte
OT.EP 1.2.

Potenciar as principais interfaces
de forma a torna-las plataformas
intermodais

OT.EP 1.3.

Integracéo da bilhética entre os
diversos modos de transporte

OT. EP 2.1.

Garantir a articulagao das
estratégias municipais com 0s
PMOTs

OT.EP 2.2.

Integrar a tematica da mobilidade
na gestéo corrente do municipio

OT. EP 3.1.

Melhorar a qualidade do ar
através da reducéo da emissao
dos principais GEE provenientes
dos veiculos movidos a
combustivel féssil

OT.EP 3.2.

Melhorar a qualidade ambiental
urbana através da redugdo do
ruido e da promogéo de um
desenho urbano mais amigéavel
para os modos suaves

OT.EP 3.3.

Melhorar a saude publica através
do aumento da cota das
deslocacdes em modos suaves

OS.EP 1.1.

Utilizar as Tecnologias de Informagdo e Comunicacéo (TIC) para a promogao

de uma mobilidade sustentavel
OS.EP 1.2,

Organizar campanhas de educagéo e sensibilizagéo, direcionadas para os

municipes e empresas
OS. EP 1.3.

Envolver a populagdo na implementagdo de novas medidas
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urbana e a mobilidade

v E fundamental o estudo da
morfologia urbana, quer nas
causalidades que originaram a
sua idiossincratica forma, quer no

seu desenho atual.

v As condigoes fisicas
determinaram o assentamento RSN O SN C PGS 0 O Ol EE.
humano e também, em grande
parte, a estrutura por onde se
desenvolveram e se distribuiram

as funcgoes vitais da cidade.
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urbana e a mobilidade

v A analise morfoldgica da cidade
possibilitou identificar um , v
conjunto significativo de areas #
que, independentemente das suas
idiossincrasias, apresentam
caracteristicas gque possibilitam
incrementar a utilizacao de
modos de deslocacao
sustentaveis no seu interior,
relegando para as vias
estruturantes a utilizacao do

automovel.

| E——

r‘'dd



03 | a dimenséo territorial, a forma

mobilidadept.com

urbana e a mobilidade

CENTRO HISTORICO E ENVOLVENTE
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urbana e a mobilidade

CIDADE TRADICIONAL
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urbana e a mobilidade

CIDADE DOS LOTEAMENTOS/BAIRROS

MULTIFAMILIAR

UNIFAMILIAR

MW .
it "
i
|

“
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urbana e a mobilidade

CIDADE LINEAR
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urbana e a mobilidade

A morfologia urbana de Braga,
com quarteirdes circundados
por vias estruturantes de
circulacdo automovel,
propicia a implementacao
de zonas de trafego
pacificado, beneficiando as
deslocacOes a pé, em bicicleta
e nos transportes publicos,
mas também possibilitando
reduzir a sinistralidade,
promover outros usos do
espaco publico pelos
cidadaos e melhorar a sua

qualidade de vida.
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urbana e a mobilidade

Os quarteirdoes de Braga deverao ser
trabalhados e desenhados por forma
a melhorar a plataforma de

deslocacao em modos suaves.

Deverao ser evitados os atuais
esquemas de circulagdo viaria que
possibilitam o trafego de
atravessamento nestes locais,
espacgos predominantemente
residenciais ou multifuncionais,
que integram, em si, equipamentos
estruturantes como sejam

estabelecimentos de educacao e

ensino.
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urbana e a mobilidade

Os quarteirdoes de Braga deverao ser
trabalhados e desenhados por forma
a melhorar a plataforma de

deslocacao em modos suaves.

Deverao ser evitados os atuais
esquemas de circulagdo viaria que
possibilitam o trafego de
atravessamento nestes locais,
espacgos predominantemente
residenciais ou multifuncionais,
que integram, em si, equipamentos
estruturantes como sejam

estabelecimentos de educacao e

ensino.
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urbana e a mobilidade

ZONA DE
MONTELIOS

= ZONA
’!‘Q ENVOLVENTE A
TORRE EUROPA

ZONA DA
MAKRO

ZONA DA
QUINTA DA
FONTE
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urbana e a mobilidade
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urbana e a mobilidade
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v
A CIDADE CAMINHAVEL

ENQUADRAMENTO
TEMATICO

v
Malha pedonal

Qualidade da circulacéio
pedonal

mobilidadept.com

PROPOSTAS

LINHAS
ESTRUTURANTES

Areas predominaniemente pedonais

Areas amigaveis para a circulac fo pedonal

Medidas de atracdo para o andar a pé

Circulacdo pedonal amigavel

Seguranca na circulagio

PROPOSTAS
DE AGAO

-
Revisitar o Centro Histdrico nas suas miiltiplas facetas e temas
Revisitar o desenho urbano do Campo da Vinha e envolvente
Revisitar o desenho urbano do Largo da Estagdo e envolvente
Promover aarea de valorizagao da circulagio pedonal
Qualificar o desenho no entorno das escolas
Restabelecer as unidades de vizinhanga - os quarteirbes
Implementar medidas de mobilidade e urbanismo tatico
Promovera evolugdo das pragas para zonas exclusivaou parcialmente pedonais
Introduzir sinalética direcional e de informagéo vocacionada parao peéo
Difundir e distribuir o mapa metro-minuto pedonal em diversos suportes
Promover a acessibilidade e mobilidade para Todos em toda a circunstancia urbana - projeto "Eu ja passo aqui”
Implementar e difundir os percursos de turismo acessivel da cidade de Braga
Beneficiar as passagens subtermaneas e aéreas
Beneficiar os percursos pedonais de desejo
Desenvolver o corredor ecoldgico utbano de apoio a circulagéo pedonal
Disponibilizar mobiliario urbano de estadia e descanso para pebes
Implementar o caminho das escolas
Promover a manuten ¢ao da qualid ade dos passeios
Estabelecer um programade construgio de passeios nas zonas de povoamento linear - da estrada a ma
Introduzir medidas gerais de seguranca pedonal
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CRIAR DE ZONAS AMIGAVEIS AO MODO PEDONAL

REDE PEDONAL
IMPLEMENTAR E DIFUNDIR OS ITINERARIOS DE TURISMO ACESSIVEL

_Ampliar a area

E‘ TINERARIO BAR!
TINERARIC
predominantemente ,
AREAS PREDOMINANTEMENTE PEDONAIS
REVISITAR O CENTRO HISTORICO NAS SUAS MULTIPLAS FACETAS E TEMAS
- n - x
ed ona | coexi Ste ncia | b e PR DOAANTEMENTE PEDONAL (TUAL 250 66 AGES50 PEDONAL
’ 'Y j’k
X s LY
‘h’ AMPLIAGAO DA AREA PREDOMINANTEMENTE PEDONAL
u rb a n a = ‘qj;i & REVISITAR O DESENHO URBANO
i b - -
REVISITAR O DESENHO URBANO DO CAMPO DA VINHA E ENVOLVENTE
s = < 0! REVISITAR O DESENHO URBANO DO LARGO DA ESTAGAO E ENVOLVENTE
. e~ 4 LSS
© — )
ey Nany, ildiy AREAS AMIGAVEIS AOS MODOS SUAVES (AREAS AMIGAVEIS A CIRCULAGAO
ot .8‘ @ 2 \ > v -’ PEDONAL E AREAS AMIGAVEIS A CIRCULAGAO CICLAVEL)

_Melhorar a , B

AREAS AMIGAVEIS A CIRCULAGAO PEDONAL

PROMOVER A AREA DE VALORIZACAO DA CIRCULAGAO PEDONAL

acessibilidade e o () y T ——
e ‘.h‘u{ { s "'}‘j:'\ \ RESTABELECER UNIDADES DE VIZINHANGA - AREAS AMIGAVEIS AOS MODOS SUAVES
- \' ‘ ﬁf L EM ESPACOS MULTIFUNCIONAIS
conforto dos passeios g , -
= )4
- T i /4‘ / MULTIFAMILIAR
R s UNFAMLIAR
Melh % B S AR AT AL A oA s Acs womos sunes
_Melhorar a
e
d ~ . N . S—
seguranga dos peoes o) a

INIFAMILIAR

AGOES TRANSVERSAIS PARA OS MODOS SUAVES
"

_Red u gé O d a S ,(\.‘F A ‘ " RESOLVER PONTOS DE CONFLITO DAS FRATURAS URBANAS

DOTAR DE MAIOR PERMEABILIDADE OS CRUZAMENTOS E ENTROCAMENTOS

velocidades de

S SUBTERRANEAS E AEREAS

@ BENEFICIAR AS PAS

BENEFICIAR O EIXO PEDONAL E CICLAVEL DO RIO ESTE

circulacao automoével
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PROMOVER A AREA DE CIRCULAGCAO PEDONAL
REVISITAR O DESENHO URBANO DO CAMPO DA VINHA E ENVOLVENTE
REVISITAR O DESENHO URBANO DO LARGO DA ESTACAO E ENVOLVENTE
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QUALIFICAR O DESENHO NO ENTORNO DAS ESCOLAS

mobilidadept.com
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BENEFICIAR AS PASSAGENS SUBTERRANEAS E AEREAS
BENEFICIAR OS PERCURSOS PEDONAIS DE DESEJO

mobilidadept.com
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DESENVOLVIMENTO DO PROJETO “EU JA PASSO AQUI”
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PROPOSTAS

visio ENQUADRAMENTO LINHAS

: PROPOSTAS
TEMATICO ESTRUTURANTES DE AGAO
v h 4 v v

Implementar arede ciclavel da cidade

Beneficiar o eixo pedonal e ciclavel do Rio E ste

Concretizarmedidas promotoras das areas amigaveis a circulagéo ciclavel e garantir a permeabilidade entre os quarteirdes
Implementar eixos ciclaveis de ligagdo da cidade as suas periferias proximas e zonas d e atividades econdmicas
Promover as relagbes de continuidade dos eixos ciclaveis intermu nicipais

Selecionar, dimensionar e implementar estagdes de parqueamento de bicicletas pablicas

Selecionara tipologia de bicicleta publica adequada

Definir os sistemas tecnolégicos para gestdo, informagéo, pagamento e operagéo da bicicleta piblica
Implementar um centro de controlo e atendimento ao utilizador da bicicleta piblica

Implementar um centro de manutencdo e redistribuigdo da bicicleta pablica

Prevero sistema de trotinetes elétricas partilhadas e a sua regulamentagéao

Disponibilizarmobiliario urbano de apoio

Desenvolver o corredor ecolégico urbano de apoio a circulagéo ciclavel

Introduzir sinalética direcional e deinformagéo vocacionada para o ciclista

Criar e difundir o mapa da rede ciclavel em diversos suportes

Colaborar coma U. Minho para aimplementagéo de projeto de incentivo aufilizagio dabicicleta nacomunidade académica
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IMPLEMENTAR A REDE CICLAVEL DA CIDADE

mobilidadept.com

Fonte: Plano Diretor Municipal de braga (2014)
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IMPLEMENTAR A REDE CICLAVEL DA CIDADE
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Fonte: Plano Diretor Municipal de braga (2014)
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IMPLEMENTAR A REDE CICLAVEL DA CIDADE
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REDE CICLAVEL
TIPOLOGIA EXISTENTE
CANAL PROPRIO
CANAL PROPRIO EM CONTRAFLUXO E CANAL EM PARTILHA COM O AUTOMOVEL
TIPOLOGIA PROPOSTA
- --. CANAL PROPRIO

CANAL PROPRIO EM AREA PREDOMINANTEMENTE PEDONAL
- - - CANAL EM PARTILHA COM O AUTOMOVEL
EIXOS DE PERMEABILIDADE FILTRADA
GARANTIR A PERMEABILIDADE ENTRE OS QUARTEIROES
OUTRAS POSSIBILIDADES DE PERCURSO
OUTROS EIXOS CICLAVEIS

R— IMPLEMENTAR EIXOS CICLAVEIS DE LIGAGAO DA CIDADE AS SUAS PERIFERIAS
PROXIMAS E ZONAS DE ATIVIDADES ECONOMICAS

PROMOVER AS RELAGOES DE CONTINUIDADE DOS EIXOS CICLAVEIS
INTERMUNICIPAIS

AGOES TRANSVERSAIS PARA OS MODOS SUAVES
P
1 RESOLVER PONTOS DE CONFLITO DAS FRATURAS URBANAS

A
DOTAR DE MAIOR PERMEABILIDADE OS CRUZAMENTOS E ENTROCAMENTOS

BENEFICIAR AS PASSAGENS SUBTERRANEAS E AEREAS

BENEFICIAR O EIXO PEDONAL E CICLAVEL DO RIO ESTE
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CONCRETIZAR MEDIDAS PROMOTORAS DAS AREAS AMIGAVEIS A
CIRCULACAO CICLAVEL E GARANTIR A PERMEABILIDADE DOS
QUARTEIROES - quarteirdes-eixo

mobilidadept.com
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CONCRETIZAR MEDIDAS PROMOTORAS DAS AREAS AMIGAVEIS A
CIRCULAGAO CICLAVEL E GARANTIR A PERMEABILIDADE DOS
QUARTEIROES - quarteirdoes-eixo
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CONCRETIZAR MEDIDAS PROMOTORAS DAS AREAS AMIGAVEIS A
CIRCULACAO CICLAVEL E GARANTIR A PERMEABILIDADE DOS
QUARTEIROES - intersecoes
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IMPLEMENTAR SISTEMA DE BICICLETAS PUBLICAS

Deverd ser disponibilizado um
sistema de bicicletas publicas
que possibilite a todos, residentes,
trabalhadores e turistas, iniciar a
criacao de uma cultura da
utilizacao da bicicleta para as

deslocacdes quotidianas.

Fase piloto:

_250 bicicletas convencionais
_40 locais de estacionamento
_Web & smartphone app + RFID

_licencas de software

_gestao e manutencao
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IMPLEMENTAR SISTEMA DE BICICLETAS PUBLICAS

mobilidadept.com
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ENQUADRAMENTO
TEMATICO

Infraestrutura e material
circulante

A PROMOGAO DOS
TRANSPORTES PUBLICOS

Eficiéncia

LINHAS
ESTRUTURANTES

mobilidadept.com

PROPOSTAS

Beneficios

Eficiéncia

Beneficios

PROPOSTAS
DE AGAO

v

Implementar comedores dedicados ao transporte piblico coletivo nos eixos de maior procura

Definir solugdes para um sistema de tran sporte em canal préprio na cidade e intercon celhio

Subsfituir progressivamente a frota dos tran sportes coletivos rodoviarios por veiculos mais sustentaveis
Ampliar o contingente de taxis e promover a introdu géio de veiculos mais sustentaveis

Melhorar as condigtes de conforto, acessibilidad e e informacéo das paragens considerand o a acessibilidade universal
Implementar sistemas de informagéo em tempo real em todas as paragens de fransporte coletivo rodoviario
Otimizar a rede dos Transportes Urbanos de Braga

Alargar o servigo de SchoolBUS

Implementar um sistema de transporte flexivel

Revisitar a frequéncia dos ransportes urbanos

Criar o Cartdo da Cidade, ampliando as vantagens e beneficios atribuid os aos ufilizadores de fransporte piblico
Revisitar a politica tarifaria dos transportes piblicos, tendente a redugéo de pregos
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REFORCAR INTERFACE MULTIMODAL CP & REQUALIFICAR CC BRAGA

mobilidadept.com
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CRIAR CANAIS EXCLUSIVOS PARA A CIRCULAGAO DE TP

mobilidadept.com

P \ CORREDOR DE ALTA CAPACIDADE

IMPLEMENTAR CORREDORES DEDICADOS AO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
Y E NOS EIXOS DE MAIOR PROCURA

i DEFINIR SOLUGOES PARA UM SISTEMA DE TRANSPORTE EM CANAL PROPRIO
A\ INTERCONCELHIO

A LIGAGAO AO NOROESTE PENINSULAR
LIGAGAO A GUIMARAES
| TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARIO
TRANSPORTES URBANOS DE BRAGA

e

PROCURA NAS PARAGENS DO SERVICO URBANO/MUNICIPAL TUB
(NUMERC DE PESSOAS - ANO DE 2017)

<10.000
10.000 - 25.000

25.000 - 85.000

(] 85.000 - 185.000
’

- . 185.000 - 473.278
v NUMERO DE CIRCULAGOES BIDIRECIONAIS POR EIXO VIARIO (DIAS UTEIS)
< 500
500 - 1.000
1,000 - 1.500
Jka — 1,500 - 2.000

—— >2.000




06 | a promogcao dos TP

mobilidadept.com

CANAL FERROVIARIO BRAGA -> NOROESTE PENINSULAR

INTERFACES

.
® POVOADE @
e
A CRIAR A PLATAFORMA REQUALIFICAR A CENTRAL DE
6 INTERMODAL DE SRAGA CAMIDHAGEL DE SRAGA
]
A : 4 CORREDOR DE ALTA CAPACIDADE
. @ /
[f .‘ ' 1 = &ol IMFLEMENTAR CORREDORES DEDICADCSE AQ TRANEFORTE FUS
4 ’ 1) = HOS EINGE OF MAIDS SROCURA
He i DEFINIR SOLUGOES PARA UM SISTEMA DE TRANSPORTE EM CANAL PROPRIO
o % p = INTERCONCELHIO
k = -
L4 (=) (S} 2 LaAcAoAD NOROSSTE PENINSULAR
] » LinAGAD A CURARAEE
L P , 2 IMPLEMENTAR ESTACIONAMENTO DISSUASOR NAS PRINCIPAIS ENTRADAS DA
» CIDADE
-
z

o e FRoeoe
; 1\ E’\@ PARQUE FROPOETO
Z, [\
”(E = n E:@ PARCUE EXISTENTE (ECHOCLBUSEVENTOS
)

ELEMENTOS DE ENQUADRAMENTO

TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARIO
TRAMNSPORTES URBANOS DE BRAGA
PROCURA NAS PARAGENS DO SERVICK

¢ UREANO/MUNICIPAL TUB
MUMERC DE PESSOAS - AND DE 2017)
<0000
10.000 - 25000
25000 - 85.000
- Py . 55.000 - 185000
o “
P b ] . 185000 - 272378
|
9 A~ ” HNUOMERO :E-:IRCL'_RC:ES BIDIRECIONALS POR EIO VIARID [DIAS UTEIS)
1
- .) o - =
P s <00
BARCELOS m ‘- i S00- 1,000
. o 1.000- 1.500
— A /i — 1.500-2.000
/3 g - / — > 2000
. /

VILA NOVA DE
FAMALICAO!

PORTO

TRANSPORTE COLETIVO FERROVIARIO

@ AFEADEIROE

LINHA FERROVIARIA DE BRAGA
TAXIS

GUIMARAES e ancoroc

mmmmd GUIMARAES
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SISTEMA DE TRANSPORTE EM CANAL PROPRIO

A existéncia de corredores dedicados para

o transporte publico permite:

« Reduzir os tempos de deslocacao para os
seus utilizadores;

« Vantagem competitiva em relagao ao

veiculo individual motorizado.

Propde-se a implementacao um sistema de
transportes de alta capacidade - BRT ou
LRT.

Bus Rapid Transit (BRT): sistema de
transporte coletivo de passageiros em

autocarros por meio de infraestrutura

segregada, com prioridade nos cruzamentos.
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SISTEMA DE TRANSPORTE EM CANAL PROPRIO

Light Rail Transit (LRT) - estdo incluidos neste tipo de sistemas os metros

ligeiros e os elétricos (tram). Sdo menos intrusivos no ambiente urbano.




06 | a promogcao dos TP

OTIMIZAR A REDE DOS TRANSPORTES URBANOS DE BRAGA

mobilidadept.com

Y _Melhorar a hierarquia da rede de
transportes
_Adaptar, de forma continua, os
percursos em face de novas intervencgoes
urbanas
_Aumentar a frequéncia em zonas de

elevada densidade de ocupacao

g (E -~ TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARIO
< z & TRANSPORTES URBANOS DE BRAGA
G PROCURA NAS PARAGENS DO SERVICO URBANO/MUNICIPAL TUB
i (NUMERO DE PESSOAS - ANO DE 2017)
<10.000
\ 10.000 - 25.000
) . 25.000 - 85.000
[ ] 85.000 - 185.000
() 185.000 - 473278
o NUMERO DE CIRCULAGOES BIDIRECIONAIS POR EIXO VIARIO (DIAS UTEIS)
<500
500 - 1.000
1.000 - 1.500
1.500 - 2.000

—
EE—— > 2.000
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mobilidadept.com

PROPOSTAS

visio ENQUADRAMENTO LINHAS PROPOSTAS
TEMATICO ESTRUTURANTES DE AGAO
v h 4 v v

Implementar uma nova hierarquia viaria

Construir variantes e novos acessos estruturantes para a qualificagdo dos centros urbanos
Aumentar a fluidez do trafego no N6 de Infias

Concretizara rede viaria estruturante urbana da cidade de Braga

Reverter as fraturas urbanas - Eixo Avenida Pad re Jiilio F ragata - Avenida Frei Bartolomeu dos Martires
Reverter as fraturas urbanas - Eixo Avenida Imaculada Conceigéo - Avenida Jodo XX - Avenida Jodo Paulo I
Reverter as fraturas urbanas - Eixo Rua de Caires

Reverter as fraturas urbanas - Eixo Avenida Anténio Macedo

Aplicar medidas de acalmia de trafego

Revisitar o regulamento da Zona de Acesso Condicionado do Centro Histérico

Regulamentar o ransporte turisico no centro da cidade de Braga

Promover e divulgar o sistema de car pooling

Avaliar a possibilidade decriagio de um sistema de car sharing elou scooter sharing

Incrementar o nimero de postos de carregamento elétrico

Revisitar a politica de estacionamento tarifado na via piblica

Definir uma politica tarifaria coerente para os espagos de estacionamento da cidade

Reforgar as medidas de combate ao estacionamento ilegal

Implementar estacionamento dissuasor nas enfradas da cidade

Reforgar o papel dos parques de estacionamento para dissuasio do estacionamento na via publica
Regulamentar as operagdes de carga e descarga e de circulagéo de veiculos pesados

Revisitar a distribuicio doslugares de cargas e descargas

Promover a utilizagio de veiculos menos poluentes para a distribuigdo de mercadorias
Criar plataforma e sistema de micro logistica para a Zonade Acesso Condicionadodo Centro Histérico
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REDE VIARIA EXISTENTE E PROPOSTA

mobilidadept.com

| SISTEMA VIARIO

( IMPLEMENTAR UMA NOVA HIERARQUIA VIARIA
REDE FUNDAMENTAL

//7 — NIVEL SUPERIOR
5 \ —— VIA COLETORA

— V1A DISTRIBUIDORA FRINCIPAL

REDE SECUNDARIA
VIA DISTRIBUIDORA SECUNDARIA
VIA DISTRIBUIDORA LOCAL

CONSTRUIR VARIANTES E NOVOS ACESSOS ESTRUTURANTES PARA A
QUALIFICACAO DOS CENTROS URBANOS

(—> VIA COLETORA

U_/ EXECU;.-:-.C- DA VARIANTE DO CAVADD - FASE Il
k&/ EXECU;.-:-.C- DA VARIANTE NORDESTE

A VARIANTE A EN103

—— é- 9 VIA DISTRIBEUIDORA PRINCIPAL

A VARIANTE A EN103

b EXECU;.-:-.C- DA VARIANTE DO CAVADO - FASE Il

VIA DISTRIBUIDORA SECUNDARIA

(5) EXECUGAD DO PROLONGAMENTO DA AVENIDA DO HOSPITAL
(s) EXECUGAD DA VIA DO REGIMENTO DE CAVALARIAN'S

@ EXECUGAD DA VARIANTE DE CONES

(@ EXECUGAO DA VARIANTE A EN309

REFORMULAR ACESSOS ESTRUTURANTES

s O] ALTERAGAQ DA CONFIGURAGAD GEOMETRICA DO MO DE INFIAS
(o RECONFIGURAR E BENEFICIAR A INTERSEGAO DA VARIANTE DA ENCO
e E DAVARIANTE DO FOJO

(1_1"| RECONFIGURAR E BENEFICIAR A NTERSEQAD DAVARIANTE DAENCOSTA
— E DAVARIANTE SUL

(&) MELHORIA DA CONEXAO VIARIA DA ZI DE CELEIROS A A3IP1
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SISTEMA VIARIO

IMPLEMENTAR UMA NOVA HIERARQUIA VIARIA
REDE FUNDAMENTAL
— NIVEL SUPERIOR
— VIA COLETORA
— VIA DISTRIBUIDORA PRINCIPAL
REDE SECUNDARIA
VIA DISTRIBUIDORA SECUNDARIA

VIA DISTRIBUIDORA LOCAL

CONSTRUIR VARIANTES E NOVOS ACESSOS ESTRUTURANTES PARA A
QUALIFICACAQ DOS CENTROS URBANOS

/ <—> VIA COLETORA

()] EXECUGAD D& VARIANTE DO CAVADD - FASE Il
@) EXECUGAD DA VARIANTE NORDESTE
@) EXECUGAC DA VARIANTE A EN103

é— 9 VIA DISTRIBUIDORA PRINCIPAL
@) EXEGUGAD DA VARIANTE A EN103
@) EXECUGAO DA VARIANTE DO CAVADG - FASE Il

VIA DISTRIBUIDORA SECUNDARIA

O] EXECUGAC DO PROLONGAMENTO DAAVENIDA DO HOSPITAL
O] EXECUGAO DA VIA DO REGIMENTO DE CAVALARIAN'G

@ EXECUGAC DA VARIANTE DE CONES

@) EXECUGAD DA VARIANTE A EN308

REFORMULAR ACESSOS ESTRUTURANTES

(éj ALTERACAD DA CONFIGURACAD GEOMETRICA DO NO DE INFIAS
, A RECOMFIGURAR E BENEFICIAR A INTERSEGAD DA VARIANTE DA ENCOS
w E DA VARIANTE DO FOJO

@) RECONFIGURAR E BENEFICIAR AINTERSEQAO DAVARIANTE DAENCOS
E DAVARIANTE SUL
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REVERTER AS FRATURAS URBANAS

mobilidadept.com

REDE VIARIA

™
> ,"

Il REVERTER AS FRATURAS URBAMAS

AUMENTAR A FLUIDEZ DO TRAFEGO DO MO DE INFIAS

CONCRETIZAR A REDE VIARIA ESTRUTURANTE URBAMA DA CIDADE DE BRAGA
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OS PROBLEMAS DAS VIAS-BARREIRA exemplo

- g\ > PERMEABILIDADE
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IMPLEMENTAGAO DE RADARES DE VELOCIDADE

mobilidadept.com

£
bt — %
® X

Rua da Feira ‘

w

o
~ n ® 8 -
s o,

Rotunda das Piscinas

s - .
= 2
.
.l
- . gl L) 2 )
4 a 4 C \
i . Rua de Sao Martinho . Avenida da L'bgrdadg o® .
H 3 s & \
p N | of - "
% . & \\ .
. = . o
o\ o ]
s . o .
/ v . =" "
i L %
Rua Padre Cruz’ s \
P/ Y o = 1
” . S " \\
\ L
o P o ¥ \\. °
Y/ 4 o \‘ B 4 X o
5 . 3 / & . A
A i /
! 3 AN . ¥
® Rua Cidade do Popto—" 9% X N
‘ - 5 ° 9"\ s da Doutdr F do Zenha
> 7 ® \
L . ‘\ ¢
h o \ [
. 7 L \ ®
Rua Cidade do Pprto /~ . S o
4 — - J .
I BT y ’
s/ /
</ ¥ Rua do Couteiro  / Tl ¢ 3 .
g 2 r‘ =
( .

Zonas de acumulacao de acidentes (N.°), 2012-2016 Tipologia de vitima

Vitimas mortais . Feridos graves . Feridos leves

Merelim (Séo Paid
Panoias e
Parada de Tibes

Cabreiros e
Passos (Sao

Vilaga e
Fradelos

Ruilhe
Arentim
e Cunha

Tebosa

Figueiredo

nta Lucrécia
Algeriz
Navarra

Pedralva

Sobreposta

Espinho

Tipologia das vitimas nos acidentes rodovirios (N.°), 2012-2016

Feridos leves
Feridos graves

Vitimas mortais

Total de acidentes (N.°), 2012-2016

<50 50-175 >175
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IMPLEMENTAGAO DE RADARES DE VELOCIDADE

mobilidadept.com

No periodo de recolha de
informacao na Rodovia (10
dias) foram detetadas

cerca de 235.000 viaturas.

Cerca de 50% circula em
excesso de velocidade
(>50km/h).

Foram detetados
automoveis a circular a
140km/h.
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IMPLEMENTAR ESTACIONAMENTO DISSUASOR NAS PRINCIPAIS
ENTRADAS DA CIDADE

07 | a otimizacdo do sistema viario

POVOA DE LA

VILA VERDE/AMARES

_.-!‘\7 :

/]

/]
GUIMARAES
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POLITICA DE ESTACIONAMENTO

_Definir novas politicas de gestao do estacionamento na cidade;
_Incrementar a politica de estacionamento destinada aos residentes;
_Definir politica tarifaria coerente entre estacionamento na via publica e em
parques por forma a libertar espaco a superficie (+ caro via publica; + barato em
parque)

_Incluir critérios ambientais na definicao das tarifas de estacionamento na
via publica (veiculos poluentes + caro; veiculos menos poluentes + barato)
_Rever as atuais zonas de estacionamento tarifado na via publica,
nomeadamente nas zonas de pressao mais elevada;

_Rever a localizagdao e nimero de lugares de estacionamento reservados a
PMR;

_Rever a politica de atribuicdao de avencas (objetivo: n® avengas < n° de

lugares disponiveis).
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Envie os seus contributos!
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